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Die Erfindung bezieht sich auf Flugzeug-
fliigel mit auf der Unterseite verschieden ge-
wolbten Profilen. Es sind bereits solche
Fliigel bekannt, bei denen die Profile an der
Unterfliche am Rumpf eben oder konvex,
nach der Mitte zu immer mehr konkav und
nach dem Ende zu schwicher konkav, eben
oder konvex verlaufen. Auch sind Fligel-
unterseiten bekanmt geworden, die am Rumpf
konvex, in der Mitte eben und am Ende kon-
kav gekriimmt sind.

Demgegeniiber zeichnetsich der Fliigel gemal
der Erfindung dadurch aus, dafy die Fliigel-
unterseite an der Wurzel eben, konkav oder
schwach konvex, nach der Mitte zu stirker
konvex und nach den Enden zu wieder eben,
konkav oder schwach konvex gew6lbt ist, wo-
bei beim mittleren Fliigelprofil Ober- und
Unterseite symmetrisch oder annihernd sym-
metrisch gestaltet sind. Hierbei ist die Wél-
bung der Oberseite des Fliigels in- Rumpfnihe
am stirksten ausgeprigt und nimmt gegen
das Fliigelende hin zu. Die Profile konnen
erfindungsgemiB untereinander verschiedene
Sehnenanstellwinkel besitzen, derart, dafy das
Endprofil die geringste Amnstellung hat und
gegeniiber dem Waurzelprofil verwunden ist.

Gegeniiber dem Bekannten wird-hauptsich-
lich der Vorteil einer guten Eigenstabilitit
erzielt, die besonders bei Pfeilstellimg der
Fliigel derart wirksam wird, daB 51ch die
iiblichen ~Schwanzstabilisierungs- wund -leit-
flichen eriibrigen.

Die Zeichnung veranschaulicht den Flugel
gemifB der Erfindung. Die Abb. 1 bis 3 zeigen

drei verschiedene Ausfithrungsbeispiele des
Fligels mit den unterschiedlichen Wirzel-,
Mittel- und Endprofilen. Abb.4 zeigt den
Fliigel in Stirn- bzw. Lingsansicht, wobei
die Unterfliche von der Nasenkante an zur
Hervorhebung ihrer Ausbildung schraffiertist.
Abb. 5 zeigt die Gesamttragfliche in Drauf-
sicht bei pfeilformiger Fliigelanordnung.
Abb. 6 zeigt die Gesamttragfliche entspre-
chend Abb. 5 in Stirnansicht, dhnlich Abb. 4.
Abb. 7 ist eine schematische Seitenansichit des
Fliigels, wobei das Rumpf-, Mittel- und End-
profil hervorgehoben sind.

Gemil der Ausfithrung nach Abb. 1 haben
simtliche Profile dieselben Sehnen. Die Pro-
file nach & und & haben ungefihr gleiche
Bauhohe, unterscheiden sich aber stark in
der Wélbung sowie betreffs ihrer punktierten
Profilmittellinie ;# und deren Richtung zur
Sehne s. Das Endprofilc hat wieder eine
dem g-Profil &hnliche Mittellinie r.

Die Ausfiihrung nach Abb.2z zeigt ver-
inderte Anstellwinkel der Profile @, &, c,
jedoch unverinderte m-Linienverhiltnisse in
bezug auf Wolbung und -Lage zueinander,
wiahrend bei Abb. 3 das Mittelprofil, die
m-Linie oder Lingsachse des Profils, wie das
Endprofil negativen Anstellwinkel zeigt bzw.
das a-Profil im Fluge groBen Anblaswinkel
hat.

Wesentlich ist in allen drei Ausfiihrungen,
daB deren Profile von der konkaven oder
ebenen, &, in stark konvexe Wolbung & iber-
gehen, um alsdann gegen das Fliigelende
sich wieder umgekehrt zu verindern, ganz
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unabhingig davon, ob die einzelnen Profile
gleiche oder verschiedene Sehnenanstellwinkel
besitzen und ob die Nasen bzw. Endkanten
der Profile memg geraden Flucht oder diese
Kanten in gebrochenen oder gekriimmten
Linien werlaufen.

Des weiteren konnen die Profile innerhalb
angegebener Grundformen Abweichungen in
ihrer Linienfithrung besitzen.

Die Abb. 4 zeigt zwei Fligel in Stirn- bzw.
Lingsansicht. Die schraffierten Teile unter
den Nasenlinien N bezeichnen die Unter-
flichenteile, woraus deutlich hervorgeht, dalh
der Fliigel sich gegen die Mitte hin konvex
auswélbt, um dann wieder abzunehmen. K be-
zeichnet die Hinterkante des Fliigels.

PATENTANSPRUCHE:

1. Flugzeugfliigel mit auf der Unterseite
verschieden gewdlbtem Profil, dadurch. ge-

kennzeichnet, daf3 die Fligelunterseite an
der Wurzel (¢) eben, konkav oder schwach
konvex, nach der Mitte zu (b) stirker
konvex und nmach den Enden zu,(c) wieder
eben, konkav oder schwach konvex ge- 25
wolbt ist, wobei beim mittleren Fliigel-
profil Ober- und Unterseite symmetrisch
oder anndhernd symmetrisch gestaltet sind.

2. Flugzeugfliigel nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dafl die Wiolbung 30
der Oberseite des Fliigels in Rumpfnihe
am stirksten ausgeprigt ist und gegen das
Fligelende zu abnimmt.

3. Flugzeugfliigel nach den Ansprii-
chen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, 35
daB die Profile untereinander verschiedene
Sehnenanstellwinkel besitzen, derart, daB
das Endprofil (¢) die geringste Anstellung
hat und gegeniiber dem Wurzelprofil (2)
verwunden ist. 40
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