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% Dipl-Ing. Josef Blass und Wilhelm Langguth in Brandenburg, Havel, &
- sind als Exfinder genannt worden. :

Arado Hugzeugwefke G.m.b.H. in Brandenburg, Havel
 Durchstarteinrichtung fiir Flugzeuge

Patentiert im Deutschen Reiche vom 8 Dezember 1937 ab
Patenterteilung bekanntgemacht am 22. Juni 1939

Clemi8 § 2 Abs.2 der Verordmung vom 28, April 1938 ist die Erklirung abgegeben worden,
daB sich der Schutz auf das Land Osterreich erstrecken soll

Die Erfindung bezieht sich auf eine Durch-
starteinrichtung fiir Flugzeuge, bei denen eine
Hilfssteuerfliche von einem gleichzeitig als
Gashebel dienenden Hebel iiber ein Gestinge

5 betitigt wird,

Wenn Flugzeuge, die mit Landehilfen, z. B.
Landeklappen, Spreizklappen o.dgl, ausge:
riistet sind, zum Landen ansetzen, sind im
allgemeinen der Flugmotor gedrosselt und

10 der als Landehilfe dienende Bauteil voll aus-
gefahren. .

Treten nun vor dem Aufsetzen des Flug-
zeugs auf der Landefliche unerwartet Hinder-
nisse auf, die ein Landen unmbglich machen,

15 so muB der Flugzeugfibrer Vollgas geben
und durchstarten. o
" Da unter Umstinden in solchen Augen-
blicken die groBte Steigfihigkeit des Flug-
zeugs ausgenutzt werden muB, so mifite ‘der
20 Fiilhrer gleichzeitig mit der Einstellung des

Gasbedienungshebels auf Vollgas auch den
Landeklappenausschlag stark verringern, weil
namlich einerseits bei grofiem bzw. bel vol-
lem Landeklappenausschlag infolge der da-
mit verbundenen grofen Widerstandserhd- 25
hung die Steigfihigkeit eines Flugzeugs stark
vermindert wird und andererseits die Mog-
lichkeit besteht, daB bei starkem Zichen mit
vollem Landeklappenausschiag weit eher ge-
fihrliche Fluglagen, z.B. ein Abkippen fiber ge
den Fliigel, auftreten, als beim Fliegen mit
voll eingefahrener oder nur zu einem kleinen
Teil ausgefahrener Landeklappe. -
Eine solche gleichzeitige Betdtigung des

' Gas- und des Landeklappenbedienungshebels 3§

ist bei den bekannten Flugzeugen nicht mog-
lich, da bei diesen zwischen den beiden He-
beln keine zwangliufige Verbindung besteht.
Es sind zwar Flugzeuge bekannt, bei denen
zum Ausgleich des durch den Schrauben- 4o
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“strahl hervorgerufenen Momentes  um - die-

Hochachse -'des Flugzeugs eine Ruderkante

iiber ein Gestiinge von einém Hehel betitigt-
“wird, der gleichzeitig-als. Gashebel dient. Mit
dieser Betitigungseinrichtung k&mnte man je- |

dock die obigen -beim Durchstarten auftre-

. tenden Schwierigkeiten .nicht iiberwinden,.da
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die Kuppelung zwischen dem Gashebel und

"der Ruderkante derart ausgebildet ist, . daB
sich beim Bewegen des Hebels die Hilfs--

steuerfliche zwanglaufig stets mitbewegt. Es

wiirde also bei Verwendung dieser Kuppelung- |

jeder Stelling des Gashebels eipe bestimmie
Stellung der Landeklappe entsprechen, und
es wire daher nicht méglich, mit der giinstig-
sten, d.b. zum Teil el.ngefahrenenStellmlg
der Klappe durchzustarten. Auch miilite -im

" Reiseflug, der mit voll eingefahrener -Lande-
’ klappe erfolgt, der Motor mit Vollgas laufen,

20
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~was eine Uberbeanspfuchung desselben .be-
Ferner kénnte man nicht mit

deuten wiirde.
voll ausgefahrener’ Klappe Landungen mit

-Gas- ausfithren, -~ . .
“SchlieBlich sind Einrichtungen bekarmt, bei

denién - durch Betitigen des Gashebels oder
durch eine als Fihlfliche dienende Hilfs-
fliche die Drosselklappe.des Motors verstellt
wird. Diese Einrichtungen lassen.sich- eben-
falls nicht zum Durchsta:;ten verwenden. Sie
gewihrleisten lediglich einen . stets gleichblei—

- -benden -Auftrieb -des FIugzeugs

s
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Durch die Erfindung ist eire Elnnchtung

geschaffen, die es erméglicht, nur durch Be:
titigung des Gasbedienungshebels unter Aus-
nutzung der grébten Steigfihigkeit des Flug-
zeugs und Verhinderung des Auftretens.von
gefahrlichen Fluglagen durchzustarten und die
ferner bei wvoll - cingefahrener Landeklappe

_ohne Beeintcfichtigung derselben eine unbe-
schrinkte -
‘hebels- gestattet..

Betatlgung des Gasbedien‘tmgs-

Dies ist dadurch errexcht, daB das Ge-

stiinge an den Bediemmgshebel der als Lande-

" bilfe -dienenden Hilfsfliiche angeschlossen ist
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und daB in einem Glied des Gestinges ein
Schlitz vorgesehen ist, der mindestens so
lang ausgebildet ist, daB er in voll ausge-
fahrenem Zustand der genannten Hilfsfliche
eine. beschrinkte Bewegung des Gashebels

aus seiner Nullage heraus ohne Beeinflussing |

des Landehilfenbebels ermoglicht und daB

* der Schlitz ferner in. voll eingefahrenem Zu-

. 55

-barkeit des Gashebels

stand der erwihnten Hilfsfliiche eine Beweg-
] in seinem vollen
Schwenkbereich ebenfalls ohne Beeinflussung

- des Landehilfenhebels gestattet.

6o

spiel der Erfindung dargestellt,

_Die Abbildung zeigt. die zur eigentlichen
Durchstartéinrichtung gehéirenden, im Flug-
zeugrumpf angeordneten Hebel und Stangen.

[ die

. Die Emnchtung steht ‘mit -einer nicht dar- -

_gestellten’ Iandek]appe in Verbindung. -

Es bedeiten -t -den um.eine Achse rr
schwenkbaren - Ga.sbedxenungshebel des Flug-
metors, 2 den um eine. Achse 12 drehbaren

dem Hebel 1 bzw. dem Hebel 2 gelenklg ver-
bunden ist. Die Stofstanges ist in ihrer

65 a

-Bedienungshebel der Landekiappe. 4-ist ein -
-um -eine Achse 13 schwenkbarer Zwischen-
hebel,. dex durch - StoBstangen 3 und. § mit

75'._ o

Linge durch-eine -an sich' bekannte Verstell-
einrichtung 14 einstellbat und trégt an ihrem
einén Ende ‘einen Schlitz1s, in dem ein am .

freien Ende des Hebels 4 angeordneter Zap-

75

- fen 16 gleltet An den Zwischenhebel 4 preift - .
 fetner eine von dem nicht dargestellten Ver.

| gaser des Motors kommende Stange 6 an,
" und an-dem Hebel 2 -ist -noch eine Stange 7
-angeschlossen, die zu der Landeklappe fiihrt.

%0 "

Die Hebgl sind an der einen Seitenwand des
Flugzeugrumpfes an dem tohriérmigen Ge-

riist 8 desselben befestigt.

Die . Wirkungsweise der neuen Emncht‘u.ng
ist folgende: T

Es sei angenommen, dal sich das Flug-
zeug kurz vor der Iandung befinde. Die
Hebel 1, 2, 4 stehen dann in der in der Zeich-

.nung mit ausgezogenen Linien dargestellten

Lage. Der Flugmotor ist gedrosselt, bei-

spielsweise duf ein Drittel Vollgas, und die

Landeklappe voll ausgefahren.
Treten nun beispielsweise vor dem Auf-

setzen des Flugzeugs auf der Landefliche un- - N
‘erwartet Hindernisse auf, die eine Landung

unméglich machen, so g‘lbt der Flugzéug-

- fiihrer durch Verschwenken des Hebels 1 aus

der Stellung 4 in die Stellung B Vollgas. Diese
Schwenkbewegung iibertriigt sich - iiber die
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Stange3 auf. den Hebelq, der dabei in die 100
Stellung-B; gelangt, und von diesem -ber die” . = -

Stange 5 auf den Hebel 2, der dadurch in

| die Stellung By schwingt. Das untere Ende

des Hebels 2 nimmt bei dieser Bewegung dic

- Stange 7 mit, die dabei die Landeklappe ¢in-
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fahrt, und zwar nur so weit, wie es der Em- R

| stellung des Hebels 2 entspricht.

Diese Hebelstellung und -damit das. MaB,
um welches die Landeklappe eingefabiren wird,

- ist durch Anderung der Linge der Stangeg

einstellbar, um damit beim Durchstarten die
sprechende giinstigste Startstellung der Klappe

der Weise, .daB der den -Schlitz enthaltende
Teil der Stange s in den rohrférmigen Teil

: " der Stange hinein oder aus ihm herausgeJ '
In der Zeichnnng ist €in Ausfuhrungsbm- | ’

schraubt wird.

Nachdem nun wieder: eine gemsse Flug-
" hohe - erreicht ist, schwenkt. der Flugzeug-
. fiihrer den Hebel2 aus der StellungB, in .
* dadurch-

Stellung Dy und  bewirke

110-

“der- groBten Steigfibighkeit des Flugzeugs ent- -
'zt erhalten. Die Lingeninderung erfolgt in -

115,
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ein vollkommenes Einfassen der Lande-
klappe..

Die Linge de.s Schilitzes 15 ist s0 bemessen,
daB in der Stellung D; des Hebels 2 der Gas-
bedienungshebel 1 und damit auch der Hebel 4
in ihren vollen Schwenkhereichen von Voll-
gasstellung B bzw. B, bis zur Nullstellung C
bzw. C, ohne Beeinflussung des Hebels 2 be-

+ wegt werden ktmnen, so dafl der Flugzeug-
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fiilhrer bei voll eingefabrener Landeklappe
den Gasbedienunghebel in jede gewinschte
Stellung einstellen kann, ohne dabei die
Landeklappe zu beeinflussen. Bei voll aus-
gefahrener Landeklappe, also in der Stel-
lung 4, des Hebels, kann der Gasbedienungs-
hebel 1 und der Zwischenhebel 4 aus der
Nullstellung C bzw.C, bis in die Stellung A
bzw. A, ohne Beeinflussung des Hebels 2 be-
wegt werden, so daB ein Landen mit voll
ausgefahrener Klappe und mit bis auf unge-
fahr ein Drittel Gas und weniger gedrossel-
tem Motor moglich ist.

Die Verwendung der Einrichtung ist nicht
nur beim Durchstarten des Flugzeugs, son-
dern auch beim eigentlichen Start desselben
von Vorteil. Der Flugzeugfithrer braucht hier-
bel nicht mehr wie bisher auf die gepaue Ein-
stellung der Landeklappe zu achten. Er fihrt
dieselbe vor dem Start voll aus und roilt
in diesem Zustand zum Stariplatz. Sobald
er nun Vollgas zum Starten gibt, fihrt er
damit die Landeklappe, wie oben erliutert,
in die giinstigste Startstellung ein.

Die Ubertragung det Bewegung des Lande- |
klappenhebels 2 zur Landeklappe kamn durch |

jede belicbige Ubertragungseinrichtung er-
folgen, z.B. mechanisch, hydraulisch, pneu-
matisch oder elektrisch.

Die Erfindung ist nicht auf das oben be-
schriebene Ausfilhrungsbeispiel beschrinkt.
Es konnen z B. auch der Zwischenhebel 4
und die Stange 3 weggelassen werden, und
die Stange § kann die Hebel 1 und 2 unmittel-
bar verbinden, ohne daB damit von dem
Wesen der Erfindung abgewichen wird.

PATENTANSPRUCHE:

1. Durchstarteinrichtung fiir Flugzeuge,
bei denen eine Hilfssteunerfliche von einem
gleichzeitdg als Gashebel dienenden Hebel
iiber ein Gestiinge betiitigt wird, dadurch
gekennzeichnet, daB das Gestinge (3,4, 5
bzw. nur 5) an den Bedienungshebel (2)
der als Landehilfe dienenden Hilésfliche,
z.B. Landeldappe, Spreizklappe o.dgl., an-
geschlossen ist und daB in einem Glied
(5) des Gestiinges ein Schlitz (15) vor-
geschen ist, der mindestens so lang ausge-
bildet ist, daB er in voll ausgefahrenem
Zustand der "genannten Hilfsfliche eine
beschrinkte Bewegung des Gashebels (1)
aus seiner Nullage heraus ohne Beeinflus-
sung des Landehilfenhebels {2) ermig-
licht und daf3 der Schlitz ferner in voll
eingefahrenem Zustand der erwibntgn
Hilfsfliche ecine Bewegbarkeit- des Gas-
hebels (1) in seinem vollen Schwenk-
bereich ebenfalls chne Beeinflussung des
Landehilfenhebels (2) gestattet.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daBl der Gashebel
(1) und der Landehilfenhebel (2) durch
je eine StoBstange (3, 5) mit eirem Zwi-
schexhebel (4) geIenklg yerbunden sind,
dessen frejes Ende in dem Schlitz (15)
gefithrt ist, der in dem an den Lande-
hilfenhebel {2) angeschlossenen Gestiinge-
ghied (5) wvorgesehen ist,

3. Einrichtung nach Anspruch 1, da-

durch gekennzeichnet, daBl der Gashebel

(1) und der Landehilfenhebel (2) nur
durch eine Stolstange (5) miteinander
verbunden sind, an derem einen Ende
der Schlitz (15) vorgesehen ist, in dem
das freie Ende des Gashebels (1) ge-
fiihrt ist.

4. Einrichtung nach Anspruchi, da-
durch gekennzeichnet, daB das den Schlitz
(15) enthaltende Gestingeglied (5) im
seiner Linge einstellbar ausgebildet ist.

Hierzu 1 Blalt Zeichnungen
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